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Vision och budget med strategisk plan Vision: “Forshaga kommun 2040 — varmt vilkommen!

Hir kiinner sig alla vilkomna, trygga och inkluderade. Genom att vara dppna och visa tillit till varandra gor vi alla delaktiga. Vira
olikheter dr vir styrka. Vi ser mojligheter och utvecklas tillsammans. Gemensamt bygger vi ett hdllbart och tryggt samhille dir ingen
limnas utanfor.” Kommunfullméktiges budget med strategisk plan 4r kommunens viktigaste 6vergripande styrdokument. I
budgeten aterfinns ocksa var vision, det énskvarda framtida tillstandet f6r kommunen och kvalitets- och styrmodellen som
overgripande beskriver hur den kommunala verksamheten ska styras, féljas upp och utvdrderas. Strategisk plan innehaller
kommunens 6vergripande mal och vardegrund.

Plan anger inriktning och konkreta mal i en fraga av storre vikt. Den dr vdgledande for beslut och styrning. Planen tar inte
stéallning till utférande eller metod. Har en begransad giltighetstid och ska f6ljas upp. Exempel pa plan kan vara
Bostadsforsorjningsplan. Beslutas av kommunfullméktige, kommunstyrelsen eller nimnd.

Policy &r ett kortfattat dokument pa en évergripande niva om specifika, strategiskt viktiga omréden. Den dr vigledande for
beslut och styrning. Policy tar inte stéllning till utférande eller metod. En policy &r vanligtvis langvarig, och géller tills vidare.
En policy bor konkretiseras i andra styrdokument, oftast i riktlinjer. Exempel pa policy kan vara Upphandlingspolicy och
Kommunikationspolicy. Beslutas av kommunfullméiktige, kommunstyrelsen eller namnd.

Handlingsplan ar en sammanstillning av aktiviteter som tillsammans ska leda till att uppnd mal. Den visar konkret vad
som ska goras inom ett visst omrade, vem/vilka som ansvarar for uppgiften, ekonomiska konsekvenser samt nér det ska vara
Kklart alternativt nér det ska foljas upp. Omsitter ofta inriktningen i planen till konkreta atgéarder. Exempel pa handlingsplan
kan vara Handlingsplan fér nybyggnation av flerfamiljshus pa Asmyren. Beslutas av kommunchef, forvaltningschef eller
ledningsgruppen.

Riktlinjer &r den mest konkreta formen av styrdokument. Ett dokument som innehaller en anvisning eller rekommendation
for hur exempelvis en policy ska uppnas. Riktlinjer avser framst fragor rérande ren verkstallighet. Riktlinjer kan betraktas
som en slags handbok som ska ange ramarna for vart handlingsutrymme i en viss fraga. Géller tillsvidare vilket innebér att
gamla riktlinjer maste upphévas nar de blir inaktuella. Exempel pa riktlinjer kan vara Riktlinjer fér anviandande av sociala
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Sammanfattning

Forshaga kommun har under 2022-2023 tagit fram en ny Trafikplan for dren
2023-2029. Trafikplanen ska beskriva hur trafiksystemet i kommunens
tatorter Forshaga och Deje ser ut idag samt ge en inriktning f6r hur
trafiksystemet pa kommunens gator kan utvecklas under perioden for
samtliga trafikslag: gangtrafik, cykeltrafik, kollektivtrafik, biltrafik och tunga
transporter. For en del gator i centrala Forshaga och Deje titort redovisas
aven trafikforslag och sektioner for hur gatorna foreslas utformas i

framtiden.

I trafikplanen presenteras en omvarldsbevakning som beskriver aktuella
trender i transportsektorn avseende klimatforandringar, folkhalsa och
teknikutvecklingens paverkan pé transporter.

Trafikplanen foreslar en utveckling av trafiknatet i Forshaga kommun som
bidrar till att tatortscentrum gors mer tillgangligt for gang- och cykeltrafik.
Trafikutformningen ska bidra till att sanka hastigheterna i centrum for att
skapa en tryggare och sdkrare trafikmiljo for vara invanare. Utvecklingen av
trafiknétet ska ocksa bidra till att lanka samman populédra malpunkter i
kommunen med Forshaga och Deje med mdjligheter att ta sig dit med alla
typer av fardmedel.
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Inledning

Bakgrund, syfte och avgransningar
I 6versiktsplan 2040 Forshaga kommun finns en atgardslista och i den lyfts
behovet att ta fram en Trafikplan.

Trafikplaner ar generellt politiskt beslutade styrdokument. De beskriver hur
trafiksystemet i tatorten bor utformas for att stotta samhallsutvecklingen i
riktning mot kommunens mal. Planen bor vara kopplad till 6versiktsplanen
och ska hantera avvagningar mellan konkurrerande intressen och mellan
trafikslagen. I Forshaga ska en plan vara vagledande for beslut och styrning.
Planen anger inriktning och konkreta mal i en fréga av storre vikt. Planen
ska inte ta stallning till utférande eller metod och den har en begransad
giltighetstid.

Forshaga kommun har tagit hjalp av konsulter fran Sweco i Goteborg och
Karlstad som tillsammans med kommuntjanstepersoner har arbetat fram ett
forslag till trafikplan under 2022. Konsulternas uppdrag bestod i att bista
med en nulédgesanalys, syfte, beskrivning av trafikstruktur, funktion och
gestaltning, skisser innehéllandes planutsnitt f6r centrum (Storgatan,
Skivedsleden, Jarnvagsgatan, Esplanaden, del av Bruksgatan). Utover
regelbundna avstamningsmoten har fragor bearbetats under tre workshopar
under véren 2022. Konsultens slutleverans av planen skedde i slutet av 2022.
Brett samrad genomfdrdes under varen 2023 dér invanare och andra aktorer
hade mojlighet att lamna sina synpunkter pa planen. Synpunkterna har
sammanstallts i en samradsredogorelse som ligger som bilaga till planen.
Efter samradet har planen uppdaterats och beaktande har tagits till inkomna
synpunkter infér antagande.

Under arbetets gang har vissa prioriteringar behdvts goras. Dels har arbetet
fokuserat p4 kommunala gator och vigar i de tva tatorterna Forshaga och
Deje. Vidare har arbetet styrts at att lagga mest energi pa forutsattningar och
forbattringar for de vagburna fordonsslagen (cykel, bil, buss och lastbil).
Darmed har exempelvis villkor f6r gdende, regional cykling och trafik pa
statligt vagnat tonats ner. Dessa fragor har delvis hanterats i
oversiktsplanen. Trafikverket dr vaghallare for lokalgatan genom Olsater
och dr darfor inte med i planen. Trafikverket har svarat pa de synpunkter

som inkommit kring Olséter vilket redovisas i samradsredogorelsen.

Figur 1. Forshaga.




Nulagesbeskrivning

Overgripande trafikstruktur!

I Forshaga bor ungefar 11 600 invanare (2021). Drygt 80 % av dessa bor i
tatorter. De forvarvsarbetande kommuninvanarna kan delas in i tva ungefar
lika stora grupper. Ungefar hilften har sin arbetsplats i Forshaga kommun
och den andra hélften pendlar till arbeten i Karlstad kommun,
arbetspendling till 6vriga grannkommuner é&r liten. Narmaste flygplats ar
Karlstad Airport.

Trafikstrukturen i kommunen kan forenklat beskrivas ha en stark nord-
sydlig ryggrad genom vadg 62 och Klardlvsbanan. Vag 62 ingar i det
regionala funktionellt prioriterade vagnatet. Vag 62 dr viktig for
persontrafiken likval som for godstrafiken i Varmland. Védgen gar pa
Klarélvens vastra sida och kompletteras med lansvagar pa dlvens Ostra sida.
Broar for biltrafik 6ver dlven finns pa fem platser i kommunen; i Forshaga,
Ostra Deje, Deje, Edeby och Olsiter.

Forshaga kommun har konstaterats ha ett strategiskt lage for godsflode
genom att vara en demografisk mittpunkt for Norge-Sverige. Kommunen
har aven goda forutsattningar for cykeltrafik med Klardlvsbanan som
striacker sig genom hela kommunen fran norr till sdder. Inne i tatorterna
Deje och Forshaga finns ett kompletterande gang- och cykelnat som
forbinder de storsta bostadsomradena med kopplingar for gang- och
cykeltrafik.

Varmlandstrafik trafikerar kommunen med flera busslinjer och knyter
samman kommunen med Karlstad och 6vriga lanet. Linje 601 och 602 gér
Oster respektive vdster om Klarélven ner till Karlstad och linje 600 stracker
sig fran Karlstad, via kommunen till Varnas. Mellan Forshaga och Ostra Deje
finns dven en anropsstyrd busslinje 612. Narmaste tagstationer finns idag i
Karlstad och Kil. Pendlingsparkeringar finns vid vag 62 pa tva platser i
kommunen. Dels vid Olsater, dels vid Tjarnheden som é&r en regional
bytespunkt.

1 Oversiktsplan 2040 Forshaga kommun, sidan 20
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Figur 2. Overgripande trafikstruktur Forshaga. Ur Oversiktsplan 2040 Forshaga kommun.



Malpunkter

De viktigaste malpunkterna i Forshaga kommun &r koncentrerade till
kommunens tva storre tatorter Forshaga och Deje. Forshaga ar centralort i
kommunen och ligger langs med Klarédlven, med centrum véaster om dlven.
Dar finns bland annat kommunhus, bibliotek, livsmedelsbutiker,
sdllankdpshandel, grundskolor, kyrkor, vardcentral, Folkets park och en
idrottsplats.

Strax Oster om Forshaga centrum ligger halvon Néset. Pa Naset finns
tatortens storsta industriomrade dér Stora Enso utgor en av de storsta
arbetsgivarna. Foretaget dr 4ven en av de storsta arbetsgivarna i kommunen.
Soder om Klarilven ligger stadsdelen Skived. I Skived finns en
livsmedelsbutik och en grundskola. Sydvast om Skived finns ett ridhus. En
bit sdderut pa Skived finns Forshagas hembygdsforening.

Vid Folkets park anordnas olika typer av dans- och musikevenemang.
Under sommaren 2023 6ppnades dven en ny bangolf inne pa Folkets parks
omrade. Angevi idrottsplats anvinds av det lokala idrottsféreningslivet, hir
spelas bland annat fotboll och hockey samt anordnas bilbingo. Vaster om
Forshaga centrum - mot vag 62 - ligger SISU-garden. SISU-garden &r en
populdr motionsanldggning som lockar besokare bade inom kommunen och
frdn andra kommuner. Vid anldggningen finns motionsspar av varierad
standard och langd. Det finns aven tillganglighetsanpassade motionsspar.

Deje ar belédget langs bada sidor av Klardlven med malpunkter pa respektive
sida. Soder om dlven ligger biblioteket och en livsmedelsbutik. Norr om
alven ligger tatortens skola, sporthall, simhallen Klardlvsbadet och
idrottsomradet Alvkroksvallen. Nordost inom titorten ligger den gamla
kraftstationen som utgor en viktig rekreativ malpunkt. Utanfor Deje finns
ytterligare malpunkter. Oster om Deje ligger Ulleruds kyrka och vister om
tatorten finns bland annat Démle herrgard, golfbana, badplatser,
rekreationsomraden, smabatshamn och en skidbacke.

En bit nordost om Forshaga i Oster Deje ligger Tallmovallen som é&r ett
idrottsomrade med tva fotbollsplaner som nyttjas av det lokala
foreningslivet. Nordost om Deje ligger Molnbacka dar det finns en
hembygdsgard och en vilkand kulturstig. I den sddra dnden av kommunen
finns en populér badsjo, Abborrtjarn. Har finns aven tre olika motionsspar.

Sammanfattningsvis  konstateras att  majoriteten  av
kommunens mdlpunkter dterfinns i ndgon av de tvd titorterna
Forshaga eller Deje. Merparten av servicefunktioner forekommer
enbart i centralorten Forshaga. Detta genererar ett behov av att
resa fran kommunens olika delar in till centralorten. Frin de
norra delarna av kommunen till centralorten dr det cirka 25
kilometer.



Figur 3. Malpunkter Forshaga kommun.



Biltrafik

Nuldgesbeskrivningen for befintligt vagnéat baseras pa samma definitioner

for olika vagkategorier som anvandes i kommunens trafikndtsplan fran 1999

(Forshaga kommun, 1999).

I trafiknatsplanen graderades kommunens olika gator utifran tre olika

kategorier som beskrivs nedan. Ovrigt vdagnit antogs utgoras av lokalgator.

Infart — Infarter avser végar in till tatorter. Hastighetsbegransningen
overstiger 70 km/t.

Huvudgata — Huvudgata avser vdgar som binder samman olika
omraden i en tdtort. Hastighetsbegransningen ar 50 km/t.
Uppsamlingsgata — Uppsamlingsgata avser vadgar som binder
samman ett omrade i en tditort med en huvudgata.
Hastighetsbegransningen &r 30 km/t eller lagre.

Lokalgata — Lokalgata avser vdgar avsedda for resor inom ett

omrade.

I nuldgesbeskrivningen har en uppdatering gjorts av trafiknatsanalysen for

att graderingen battre ska stimma 6verens med hur gatunatet i kommunen

ser ut idag. Samma definitioner anvands for de olika vagkategorierna. I

Figur 4 och Figur 5 presenteras hur bilvagnatet beddmts och graderats for

nuléget.

Justeringar som gjorts mot tidigare trafiknatsanalys &r att infartsvagarna

som Trafikverket dr vaghallare for har tagits bort, infarten vid SISU-garden

markerats som infartsvédg och att en del gator i Forshaga och Deje tatort

markerats som uppsamlingsgator.

Sammanfattningsvis konstateras att biltrafikniten i bdde
Forshaga och Deje diir uppbyggt genom ett antal huvudgator med
storre trafikmdngder fran vilka forare tar sig till titorternas
uppsamlingsgator och sina slutliga mdlpunkter. 1 Deje skapa
trafiknitet ett trafikflode genom titorten ndr forare fran den
ostra delen av titorter behéver ta sig till vig 62. I Forshaga finns
tre mojliga alternativ for att ta sig ut till leden vilket innebdr att
all trafik inte behover trafikera genom orten. I bdada titorterna
finns  dock  alternativa  forbindelser  séderut  lings
Karlstadsgatan (Forshaga) och Alvdalsviigen (Deje).

10
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Cykeltrafik

I Forshaga finns ett val utbyggt cykelnat. Centralt genom tétorten gar
tidigare Klaradlvsbanan vilken binder samman de s6dra och norra delarna av
tatorten. Mot de sydvéstra delarna, Abborrtjarn, saknas pa vissa delar
separat cykelbana. Separat cykelbana har anordnats till SISU-garden.
Separat cykelbana lings Klardlvsbanan saknas vid bostadsbebyggelsen vid
Solbergsvagen. I Forshaga finns en cykelbro 6ver Klarédlven, som &r en del av

Klaralvsbanan.

Figur 6. Cykelbana i Forshaga,

I Figur 8 och Figur 9 presenteras cykelnatet Forshaga och Deje. I nordsydlig
riktning genom kommunen gar Klarédlvsbanan langs NKJ-banans tidigare
strackning. Straket borjar vid Karlstad och striacker sig genom Forshaga
kommun vidare mot Hagfors kommun langre norrut. Langs stora delar av
straket saknas belysning. Under vinterhalvaret nyttjas straket delvis for
langdskiddkning.

Sammanfatiningsvis konstateras att de befintliga cykelniten i
Forshaga och Deje mojliggér resor inom titorternas alla
omrdden. Pd en del strickor saknas dock linkar for cykeltrafik
och dir tvingas cyklister att cykla pa bilviigar eller omviigar for
att ta den mest gena vigen.

Figur 7. Klarilvsbanan.



Figur 9. Befintligt cykelndt Deje, Sweco 2022.
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Gangtrafik

Det finns inte nagra aktuella métningar pa hur omfattande gangtrafiken i
Forshaga dr. Gangtrafik bedoms féorekomma langs samtliga végar i
kommunen men framfor allt inom de tva tétorterna. I omraden med manga
bostdder och mélpunkter som handel- och restaurangverksamheter och
grundskolor utgor gangresor en stor andel av trafiken. Langs majoriteten av
tatorternas storre vagar finns separata gangbanor. Pa mindre trafikerade
gator som bostadsgator, vistas gdende i blandtrafik med motorfordon.

Centralt i Forshaga och Deje bedoms rédande trafiklosning ha vissa brister
for gangtrafik. Langs Storgatan i Forshaga och Alvdalsvégen i Deje
forekommer mycket genomfartstrafik med hog hastighet. Vidare saknas pa
flera platser hastighetssékrade gangpassager dar gaende bedoms ha ett stort
behov av att korsa gatorna eftersom malpunkter finns pa bada sidor.

Utanfor de tva tatorterna saknas separata gangbanor. Har nyttjar géngtrafik
vagrenen. Detta ar ingen attraktiv och trafiksdker 16sning for nagot
trafikslag.

Sammanfatiningsvis konstateras att det inom Forshaga och

Deje finns ett vil utbyggt gdangtrafiknit men att det lings
huvudgatorna pd flera platser saknas sikra passager for

gangtrafiken.

Figur 10. Gingbana och gdngoverfart i Deje centrum.



Kollektivtrafik

Region Varmland har ansvaret att ta fram ett regionalt
trafikforsorjningsprogram, som dr ett strategiskt dokument for
kollektivtrafik.2 Programmet ger en bild av hur kollektivtrafiken ar tankt att
utvecklas. I programmet framkommer for Forshaga kommuns del att: i)
Forshaga centrum &r en prioriterad busshallplats, ii) Tjarnheden i Deje dr en
prioriterad regional bytespunkt samt iii) Olsater &r en prioriterad
pendlingsparkering.

Mojligheten att resa med kollektivtrafik bedéms vara god i Forshaga
kommun, framfor allt i dess sodra kommundel. Fran Forshaga tétort till
Karlstad, som ar ett stort nav for regionens naringsliv, finns god
kollektivtrafik med avgéng var tjugonde minut. Kollektivtrafiken bedéms
darfor som konkurrenskraftig langs strackan. Norrut fran Forshaga tatort ar
inte turtdtheten lika tét vilket bedoms innebara att kollektivtrafik inte ar lika
konkurrenskraftigt langs strackan. Daremot finns pendelparkeringsplatser
tillgangligt bade i Forshaga och langre norrut i kommunen vilket bedéms
skapa goda forutsdttningar for multimodalt resande, det vill sdga en resa
som bestar av flera transportslag.

I Figur 11 presenteras de vagar i Forshaga kommun som trafikeras av
kollektivtrafik samt var befintliga hallplatser finns. Langs vag 62 trafikerar
linje 600 som avgér en gang varannan timme. Linjen stannar vid avfarterna
in mot Forshaga och Deje men kor aldrig in i tatorternas centrala delar.
Mellan Karlstad och Deje trafikerar busslinje 601. Linjen kor langs Klardlven
och stannar dven i Forshaga centrum. Linjen avgar en gang i timmen i bada
riktningarna. Mellan Karlstad och Forshaga trafikerar dven linje 602. Linjen
avgar ungefar var tjugonde minut i varje riktning. Ytterligare en
kollektivtrafiklinje finns mellan Forshaga centrum och Tallmovallen.
Strackan trafikeras av linje 612 som avgar tva ganger varje formiddag.

I kommunen finns ocksa flera parkeringsplatser som kan anvandas for
pendelparkering, bland annat dem som ligger vid korsningen mellan
Grossbolsgatan och Skogsstigen, Tjarnheden norr om Deje och vid
Olséaterkorset vid vag 62.

Sammanfattningsvis konstateras att dagens kollektivtrafik
trafikerar stora delar av kommunen men att avstinden till
kollektivtrafikhdllplatser for mdnga invinare kan upplevas for
langa for att ta sig till fots. Pd en del hdll bidrar
pendelparkeringsplatser till att skapa ett attraktivare
kollektivtrafikerbjudande dit resenirer kan ta sig med
alternativa firdmedel forsta delen av sina resor. I Forshaga dr
turtitheten mot Karlstad pd en acceptabel nivd for att
mojliggora mer omfattande arbetspendling med kollektivtrafik.
I Deje beddms turtitheten som ligre vilket mojligtvis gor att den

2Oversiktsplan 2040 Forshaga kommun, sidan 29.
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privata bilens bekvimligheter konkurrerar ut kollektivtrafikens

attraktivitet.
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Figur 12. Busslinje 600 i Forshaga.



Tu nga végtransporter

Idag saknas rekommenderade végar for tung trafik pa de vagar dar
Forshaga kommun har vaghallarskap. Vag 62, dér Trafikverket ar
vaghallare, utgdr en funktionellt prioriterad vag for godstransporter. Detta
innebér att den anses vara av nationell betydelse f&r lastbilsburna
godstransporter.

I Figur 14 markeras de viktigaste méalpunkterna for tunga transporter i
Forshaga kommun. Malpunkterna utgors av storre industri- och
handelsomraden samt en &tervinningscentral langs vag 62 mellan Forshaga
och Deje.

Godstransporter till livsmedelsbutiker i Forshaga och Deje har i detta arbete
identifierats som ett storande inslag for bade stadsbilden och for
personbilstrafikens framkomlighet. Angoringsplatserna &r i férsta hand
dimensionerade for lastbilar utan slap, men de sista dren har dessa
godstransporter ofta utforts av betydligt langre lastbilsekipage.

Sammanfatiningsvis konstateras att tung trafik i forsta hand
har mdlpunkter inne i titorterna Forshaga och Deje. Vidare
bedoms avsaknaden av rekommenderade vigar for tunga
transporter med stor sannolikhet medfor att tung trafik

trafikerar strickor dir det inte dr onskviirt.

Figur 13. Lastbilstransport Alvdalsvigen, Deje.
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Figur 14. Mdlpunkter for tunga vigtransporter i Forshaga. Sweco 2022.
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Planerade forandringar

Ombyggnation av vag 62 - Strackan Norra Sanna -

Norra infaren Forshaga

Trafikverket kommer under &ren 2022-2025 bygga om vag 62 mellan Norra
Sanna och den norra infarten till Forshaga. Vagen byggs om till motesfri vag
med separat gang- och cykelvdag med malet att 6ka framkomligheten och
trafiksdkerheten langs vagen. I samband med ombyggnationen genomférs
aven trafiksakerhetshdjande atgarder i korsningarna langs strackan. Bland
annat anldggs en ny avfart mot SISU- garden soderifran. Vid utfarten fran
SISU-gérden kommer det i framtiden inte vara mojligt att svanga vanster.

Vagen kommer delvis att anldggas i ny strackning da végen idag gar néra
dlven och dlvslanterna ar hoga och branta som utsétts f6r erosion.
Referenshastigheten blir 100 km/h, med undantag genom Lyckan och
Dyvelsten dar hastigheten ska anpassas med hansyn till bebyggelsen och
avfarter/pafarter. Enskilda vaganslutningar av typen “hoger in, hoger ut”
ska beredas sdkra vindmdjligheter sa att vagforlangningen blir hogst ca 1
km. Arbetet genomfors i tva etapper. Etapp 1 géller strackan Norra Sanna —
Dyvelsten och etapp 2 strackan Dyvelsten — norra infarten Forshaga.

Figur 15. Orienteringskarta 6ver Trafikverkets projekt att bygga om vig 62 till métesfri vig,
strickan Norra Sanna — Norra infarten Forshaga.
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Ombyggnation av vag 62 - Strackan Norra infarten
Forshaga - Deje

Trafikverket planerar mellan 2024 och 2026 att bygga om véag 62 till motesfri
vag pa strackan mellan Forshagas norra infart och Deje. Storre delen av
strackan gors om till 2+1 vag. I samband med ombyggnationen anpassas
korsningar med anslutande végar till viag 62 nya utformning. Inom projektet
planeras ocksé antalet utfarter pa vdag 62 minska, busshallplatserna langs
striackan tillgénglighetsanpassas och viltstangsel sittas upp langs
majoriteten av strackan. Ombyggnationen genomfdrs for att forbattra
trafiksdkerheten, 6ka transportkvaliteten och frimja den regionala
utvecklingen.

Kommunala byggprojekt

Forshaga kommun har en del pagaende byggprojekt som véntas vara klara i
borjan av 2020-talet.

Vid Asmyren i Forshaga titort byggs det nya bostéder i flerfamiljehus av det
kommunala bostadsbolaget, med berdknad inflyt till hosten 2024.

I Deje byggs ocksa en ny simhall, Klardlvsbadet, som forvantas invigas
under hosten 2023.
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Visioner och trender

Det har kapitlet identifierar ndgra av de visioner och omvérldstrender som
kan komma att paverka genomforandet och effekterna av dessa trafikplaner.

Nollvisionen

Ingen ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor i
Sverige.

Riksdagen fattade 1997 beslut om nollvisionen, det vill sdga visionen om ett
framtida vagtransportsystem som inte hotar manniskors liv och hélsa.
Beslutet har inneburit en radikal férandring av synsétt, ansvar och
sakerhetsfilosofi. Nollvisionen sitter personskadorna i fokus. Detta innebér
att trafiksdkerhetsarbetet maste inriktas pa att minska transportskadorna.

Bashastighet i tatorter
Myndigheten Trafikanalys har foreslagit att en ny bashastighet om 40
km/tim ska inf6ras inom tatort. Forslaget ar dn sa lange en rekommendation
for Sveriges kommuner och kommunerna har sjdlva ratten att
bestamma bashastighet. Rétt hastighet pa vagen rdddar liv och ar positiv for
miljon. Rétt hastighet pd kommunala gator och végar bidrar till attraktivare
tatorter. Ratt hastighet pa vagarna leder bland annat till att resorna blir
sakrare, bullret minskar och luftkvaliteten forbattras. Rétt hastighet pa
kommunala gator och vdagar kan ha manga positiva effekter:

e stadens karaktdr

o tillganglighet

o trygghet

e trafiksdkerhet

e miljo och hélsa
I den nuvarande regleringen av hastighetsgrianserna har kommunerna en
nyckelroll. Det dr idag mojligt for kommunerna att sanka den skyltade
hastigheten till antingen 40 eller 30 km/tim inom tétbebyggt omrade och det
ar en tydlig trend att 50 km/tim minskar till forman for hastighetsgranser om
30 och 40 km/tim pé det kommunala véagnétet. Utvarderingar visar att sankt
hastighet fran 50 till 40 km/tim har sankt medelhastigheten med 3,8 km/tim
pa overgripande huvudnatsleder och med 1,7 km/tim pa
huvudnétsgator. Hastigheten har @ven stor betydelse vid olyckor och
trafikanalys har identifierat ett intervall pa 3-17 farre omkomna per ar som
berdknad effekt av en sankt bashastighet till 40 km/tim. Nackdelen med
sankta hastigheter ar forlorad restid for de vigburna transporterna. (Ratt
hastighet pa vagen - www.trafikverket.se, 30 nov 2022)

Manga tdtorter i Varmland har man dndrat bashastighet inom tatorten fran
50 till 40 km/tim och infort 30 km/tim inom bostadsomréden och de mest
centrala delarna av stadskédrnorna. Resultatet av séankningarna av
bashastigheten har gett positiva resultat i andra kommuner. Forshaga
kommun ser positivt till en Gversyn av hastigheterna och att hastigheterna
pa sikt kan sankas till de hastigheter som rekommenderas av Myndigheten
Trafikanalys.
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Klimatforandringar

Drivmedel

For att n& rddande svenska klimatmal om nettonollutslapp till 2045 behdver
anvandningen av fossila brénslen i fordon med férbranningsmotorer
upphora senast ar 2045 (Klimatpolitiska radet, 2019). Detta stéller hoga krav
pa framtida drivmedel inom véagtransporten. Elektrifiering av fordonsflottan
ar en del av omstallningen, men for befintliga fordon med
férbranningsmotorer utvecklas nu olika former av mer héllbara drivmedel.
Det ar svart att forutspa vilka av de nya drivmedlen for
forbranningsmotorer som kommer vara de mest efterfragade i det langa
loppet. Nar det galler nybilsforsaljningen kommer troligen elbilarna fortsatt
ta allt fler marknadsandelar.

Biodrivmedel, till exempel HVO och biogas, ar fornyelsebara drivmedel som
blir allt vanligare. Biodrivmedel tillverkas av férnyelsebara fran skog- och
jordbruket. Hur miljceffektivt biodrivmedlet ar beror pa vad biodrivmedlet
bestar av. I den svenska Januarioverenskommelsen ar 2019 ar en av de 73
punkterna i 6verenskommelsen att forsaljning av nya bensin- och dieselbilar
ska forbjudas fran 2030.

For Forshagas del kan det vara strategiskt viktigt att overvéga var publika
laddplatser for elfordon ska lokaliseras samt 6vervaga lokal produktion av
biogas. Det kan dven pa sikt komma att finnas nationell efterfragan pa
produktionsanldggningar for vatgas till fordonssektorn.

Energieffektivisering

Utover behovet att byta ut drivmedel behover energieffektiviteten forbattras.
Nytillverkade bilar har blivit allt branslesnalare under de senaste
decennierna, men samtidigt har denna energieffektivisering vagts upp av
okat transportarbete. Trafikverkets promemoria om vagtrafikens utslapp
2018, konstaterar att trafikokningen mellan 1990 och 2018 medforde att
utslappen blev 3,8 miljoner ton koldioxidekvivalenter hogre dn vad de skulle
ha blivit med ofdrandrat transportarbete. Av denna 6kning stod personbilar
for 49 procent, tunga lastbilar for 26 procent, létta lastbilar for 24 procent
samt motorcykel och moped for en procent. Om transportarbetet hade legat
kvar pa samma niva som 1990 hade utslappen minskat med 33 procent,
istallet for att som nu ha minskat med 11 procent. Effektiviseringen av
forbranningsmotorerna har ocksa stannat av de senaste aren och
nytillverkade bilar har till och med 6kat sina utslapp per kilometer, dar en
trend med allt storre bilar kan vara en forklaring till 6kningen (Trafikanalys,
2019). For att na det nationella malet om 70 procents utslaippsminskning
behdver det ske en omflyttning fran energiintensiv transport, som bil och
lastbil, till energieffektivare transportslag sasom cykel, tag och buss. En
effektivisering av sjilva transportsystemet ar darfor nagot som lar
diskuteras alltmer de narmsta aren.

For Forshagas del kan det vara strategiskt viktigt att fortsdtta att forbéttra
kollektivtrafiken och bygga ut cykelnitet. Manga invanare har ett avstand
till service och kollektivtrafikhallplatser som dr méjliga att na med cykel och
framfdrallt elcykel. Det dr viktigt att det finns goda och sédkra

22



parkeringsmdgjligheter for dessa cykelfordon vid malpunkter och
kollektivtrafikhallplatser. Mojligheten att ta med cykeln pé kollektivtrafiken
dr ofta mycket begransad och svér att astadkomma. Dock bor ambitionen att
underlatta dven detta finnas med i fortsatt utveckling av

transportmojligheterna i kommunen.

Aven en utvecklad service pa fler orter i kommunen, liksom satsningar pa e-
tjanster, kan minska antalet korda kilometrar med motorfordon.

Klimatforandringar och infrastrukturen

Klimatférandringarna kommer utsitta infrastrukturen for storre
pafrestningar an idag. Kraven okar pa att uppratthalla funktionaliteten
ocksa vid ovéantade handelser, som extremvader eller vid ett forhojt
sdkerhetsldge. Det kommer darfor bli allt viktigare att anpassa
infrastrukturen efter snabba klimatférandringar som innebér flera extrema
vdderhandelser, hojda havsnivaer, 6kad nederbord och kortare tjalperioder.
De bedomningar av éversvamning vid extrem nederbord som redovisas i
oversiktsplanen indikerar inte att viktiga vagar och gator i kommunen &r i
nagon storre fara. I resonemang med kommuntjanstepersoner har dock
framkommit en oro for att dagvattensystemen i centrala Forshaga kan fa
belastningsproblem och att det da kan bildas flodande vatten framfor allt
langs med Storgatan genom centrum.

Folkhalsa

Fysisk aktivitet

Idag ror sig barn och vuxna i genomsnitt hélsofarligt lite vilket far
konsekvenser bade for den psykiska och fysiska hélsan. En del av
forklaringen till denna utveckling &r hur vara samhaéllen dr utformade i den
fysiska planeringen, med 6kade avstand till service och malpunkter vilket
leder till ett bilberoende i vardagen. Inaktiviteten ar sé att sdga inbyggd i
samhallsstrukturen, i vilken transportsystemet utgdr en viktig del. Detta &r
nagot som allt fler sektorer i samhallet fatt upp 6gonen fér och som
samhallsbyggare behover ta hansyn till i planeringen.

For Forshagas del kan det vara strategiskt viktigt att fortsdtta att forbattra
kollektivtrafiken, bygga ut cykelnéatet och skapa goda forutsattningar for
barn och unga att rora sig tryggt mellan olika malpunkter dven av
folkhalsoskil. Aven en utvecklad service pa fler orter i kommunen kan leda
till att invanarna finner det mdijligt att kombinera vardagsmotion med
utforande av vardagsdrenden.

Luftfororeningar och buller

En annan aspekt som uppmarksammas alltmer vad galler kopplingen trafik
och hélsa ar luftféroreningarnas effekt pa folkhalsan. Pa manga satt har
luftkvalitén forbattrats i Europa sedan 1900-talet. Den paverkan som
vagbuller har pa manniskors hélsa och valmaende &r ocksa en viktig aspekt
utifran vagtrafikens paverkan pa folkhalsa.

Da luftkvaliteten i Forshaga 6verlag dr god och fa personer bor utmed
bullerstérande végar sa behover inte kommunen i denna trafikplan lagga
stor energi pa att minska buller och luftféroreningar fran trafiken.
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Teknikutvecklingens paverkan pa transport och
resor

Allt fler manniskor stéller krav pa goda kommunikationer och ett
véalfungerande transportsystem. Teknikutveckling och digitalisering
mojliggor somlosa transporter, dér olika former av fardmedel ar
lattillgangliga genom gemensamma digitala abonnemang eller liknande.
Digitaliseringen innebar 6kad tillganglighet och kan paverka manniskors
behov av arbetsresor. Digitaliseringen kan i grunden komma att férandra
hur transporter av bade manniskor, varor och tjénster organiseras. Fler
moten kan hallas platsoberoende och undersokningar visar pa att allt fler
kan utfora sitt arbete pa distans. Inte minst har detta visat sig fungera vl for
manga under Covid-pandemin.

Sjalvkorande fordon

Sjalvkorande fordon skulle i framtiden helt kunna ersétta fordon korda av
maénniskor, men redan idag har manga nya personbilar nagon grad av
automatisering. Utvecklingen av sjdlvkorande fordon framat, &ven om det &r
en bit kvar innan de ar helt sjalvkorande. Antagligen kommer
vagtransportsystemet under lang tid att trafikeras av fordon med olika grad
av automatisering, tillsammans med fordon som koérs manuellt.

Sjalvkorande fordon skulle kunna bidra till ett mer effektivt
resursutnyttjande i trafiksystemet, forutsatt att de anvands pa ett annat satt
an hur vi anvédnder fordon idag, till exempel med smarta mobilitetstjénster.
Om autonoma fordon i stéllet borjar anvandas pa samma sétt som bilar idag,
med lag nyttjandegrad per fordon, sd kommer inga effektivitetsvinster att
nas. Manga forskare pekar pa en betydande risk for att sjalvkdrande fordon -
utan reglering - kommer sjalvkorande fordon snarare bidra till kade
problem med trangsel i trafiksystemet.

Forshaga kommun beddms inte behova ta ndgon sarskild hansyn till
utveckling av sjalvkorande fordon under den period som trafikplanen géller,
mojligen bor fragan bli mer aktuell under nasta trafikplaneperiod.

Elektrifiering av fordonsflottan

Elbilarnas utveckling gar allt snabbare och elbilens andel av de
nybilsforséljningen berdknas 6ka kraftigt under de ndrmsta fem aren. Elbilar
har fordelen att de genererar betydligt mindre utslapp av vaxthusgaser dan
bilar med forbranningsmotorer och slapper darmed inte heller ut
hélsofarliga avgaser. Daremot bidrar elbilar fortfarande till slitagepartiklar
fran vigen. Elbilar dr nagot tystare an konventionella bilar, da de till skillnad
fran bilar med férbranningsmotorer inte genererar ett motorljud. De bidrar
darfor inte pa samma satt till skadligt buller. Daremot medfor detta andra
potentiella utmaningar i stadsmiljo, dar manga oskyddade trafikanter ror
sig. Synskadades riksforbund har ocksa pétalat riskerna de tysta bilarna
medfor f6r personer med synskador. Idag krédvs varningsljud pa tystgaende
bilar upp till en hastighet av 20 kilometer i timmen. Vid hogre hastigheter
borde dackljudet vara tillrackligt hogt for att personer i narheten
uppmaérksammas pa att en bil ar pa vag.

24



Automatiseringen i kombination med fler eldrivna fordon kommer
antagligen sdanka kostnaderna for transporter. Lagre priser riskerar att driva
upp efterfragan pa transporter, med fler resor och 6kad trangsel i systemet
som foljd.

Forshaga kommun bor frimja elektrifieringen av fordonsflottan, exempelvis
genom att peka ut och anvisa mark pa lampliga platser for publika
laddstationer. Var dessa placeras bor noga 6vervagas dé laddtider ofta ar
minst en halvtimma och da vill personen som véntar garna kunna gora
nagot drende under tiden. Stallningstaganden finns i kommunens

oversiktsplan.

7

Figur 16. Parkeringsplats med laddmdojlighet i Deje.

Sakerhet och geostangsling

Samhallets funktioner ar idag i hog grad beroende av ett fungerande och
robust transportsystem som &r motstandskraftigt for samtida utmaningar.
De senaste arens terrordad framforallt i Europa, dér lastbilar har anvénts
som vapen, har belyst frigan om sékerhet i infrastrukturen. P4 grund av att
infrastrukturen ar 6ppen till sin natur, behover risken f6r bland annat
valdsdad dar fordon anvénds hanteras. Det pagar idag utveckling av den
teknik som kallas geostdngsling, som kan anvandas for att avgransa
stadskdrnor mot fordon som skulle kunna anvandas i syfte att skada.
Geostédngsling kan ocksa anvandas for att se till att fordon haller
hastighetsgransen inom en viss zon, till exempel i omraden kring skolor eller
i stadskdrnor med manga oskyddade trafikanter.

Forshaga kommun beddms inte behdva ta nagon sarskild hansyn till
utveckling av geostdangsling under den period som trafikplanen galler (dren
2023-2029), mojligen bor fragan bli mer aktuell under nésta
trafikplaneperiod, exempelvis att hastighetsbegransa omraden i centrala
Forshaga genom geostangsling.

Mobilitet i stallet for privatbilism

25



I manga europeiska stader borjar nya mobilitetslosningar, som inte kraver
en privatdgd bil, bli allt vanligare. Problem med luftkvalitet, trangsel och
hoga privata kostnader for att dga bil har, i kombination med nya
innovationer och digitalisering, gjort 10sningar som inte kraver eget dgande
av bil mer attraktiva. I nuléget sa har personbilar generellt en lag
anvandningsgrad. En personbil star i genomsnitt parkerad 92 procent av
tiden.

Ny teknik och digitalisering kan komma att gora olika bildelnings- och
mobilitetstjanster mer attraktiva, sa att inte alla behover dga en egen bil.
Teknikutvecklingen i kombination med en fortdtningstrend inom
stadsbyggandet mojliggor for 6kad transporteffektivitet mer effektivt
nyttjande av de fordon som finns i systemet. Samtidigt beror méjligheten for
en eventuell effektivisering av hur den nya tekniken anvands och regleras.

Mikromobilitet med en storre variation av sma eldrivna fordon for
persontransporter dr en trend som borjar synas i allt fler stider och staller
nya krav pa infrastruktur och trafiksékerhet. I denna kategori ingar tidigare
ndmnda fordon som elsparkcyklar, eldrivna skateboards, hoverboards med
mera. Nya mobilitetslosningar i kombination med fler varianter av elcyklar
och mindre elfordon skulle kunna minska efterfragan for privatbilism i
stader.

Delningstjanster

Delningstjanster ar tjanster dar en vara eller service tillhandahalls genom att
konsumenter delar pa den. Ofta tillhandahélls dessa varor och tjanster via en
digital plattform. Exempel pa dessa dr bilpooler och cykelpooler samt
mojligheten att hyra elsparkcyklar. Forshaga kommun bor 6verviga
mojligheten att i detaljplaner och bygglov krédva att boende i nybyggda
flerbostadshus i centrala lagen erbjuds tillgang till bilpoolsfordon som en del
av boendet.

Kollektivtrafikens framtid

Nya typer av mobilitetstjanster kraver ofta en god kollektivtrafik som grund.
Samtidigt visar studier att nya typer av mobilitetstjanster riskerar att
konkurrera pa ett negativt satt mot stadskollektivtrafik, dar tillgangligheten
redan ar mycket god. Det dr aspekter som behover végas in i planeringen av

nya mobilitetslosningar, men som kanske inte &r helt relevanta fér Forshagas

del.

Bilens status som frihetssymbol kan férsvinna eller fordandras i och med
dessa nya former av mobilitet. Detta skulle kunna leda till en 6kad
efterfragan pa kollektivtrafik i framtiden. Billigare och mer lattillgdngliga
transporter (exempelvis som en {6ljd av 6kad elektrifiering) kan ocksa 6ka
transportefterfradgan i samhaéllet och ddrigenom dven trangseln i systemet.
Orter och stadsdelar som ligger langs kollektivtrafikstrak har béttre
forutsattningar for befolkningstillvaxt da det ar latt att pendla till och fran
dem.

Da dessa effekter troligen infaller lite senare for orter utanfor de storre
staderna bedoms inte Forshaga behdva ta nagon sarskild héansyn till detta
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under den period som trafikplanen galler (aren 2023-2029), troligen ej heller
under efterfoljande trafikplaneperiod.

Cyklingens utveckling

Allt fler far upp 6gonen for cykeln och elcykelns potential till att 16sa en del
av dagens transportrelaterade problem. Forsdljningen av elcyklar i Sverige
har stigit och forvantas fortsétta gora det.

Elcykeln kan bidra till att fler personer som tidigare inte cyklat borjar gora
det och att fler fortsétter cykla under storre delar av aret. Utdver att allt fler
valjer att anvanda elcyklar finns idag flera andra typer av cyklar som gor det
lattare for individer och familjer att vilja cyklar utifrdn specifika behov.
Nagra av dessa cykeltyper ar ladcykel, vikcykel, cykelvagn och elcykel.
Dessutom kommer andra fordon, som ocksa ska fa plats pa cykelbanorna
som till exempel elsparkcyklar och segway.

Den 6kade andelen elcyklar och andra cykeltyper kommer att stilla hogre
krav pa infrastrukturen i form av cykelvagar dimensionerade for hogre
hastigheter, sakra cykelparkeringar och mojligheter till laddning. Ladcyklar
behdover bredare cykelbanor och andra typer av parkeringsmdaijligheter.

Det rdder viss osakerhet om métningar och berdkning av trender géllande
cyklingen i Sverige. Vad som verkar vara fallet ar att cyklingen minskar
bland barn och unga samt pa landsbygden medan den dkar i stiderna. En
forklaring till den minskade andelen cykling &r att befolkningen i Sverige
har ¢kat utan att den nya delen av befolkningen blivit cyklister i samma
grad. Langden pa cykelresorna okar ocksa, vilket skulle kunna bero pa den
okade forséljningen av elcyklar.

Forshaga kommer att behova ta hansyn till allt hogre hastigheter pa
cykelbanor, och som en foljd av det 6vervéga tydligare fysisk separering
mellan gédende och cyklister pa alltfler platser.

Mopedbilar, a-traktorer och forandrade resvanor
bland unga

En trend som marks alltmer i svenska stader &r fler mopedbilar och a-
traktorer. En 6kad anvandning av dessa fyrhjuliga fordon bland unga kan fa
konsekvenser for hur transportbeteendet utvecklas i en yngre generation.
Mindre vana av att anvanda kollektivtrafik och cykel kan spela roll for
ungas bendgenhet att anvanda dessa fardmedel senare i vuxen alder — vilket
kommer paverka den framtida folkhélsan negativt.

Barn och unga verkar dnda totalt sett resa mindre, vilket forklarar en del av
den minskade cyklingen. En del av forklaringen till detta &r en alltmer
institutionaliserad vardag, att barn och ungas vardag i hogre grad dn
tidigare dr schemalagd mellan skola och olika aktiviteter. Otrygghet och en
Okad oro fran foraldrar dr ocksa en del av forklaringen till den minskade
cyklingen bland barn och unga (VTI, 2017). Undersdkningar visar att
otryggheten bland medborgare har 6kat de senaste aren. Otrygghet i
samhadllet och i transportsystemet kan gora att méanniskor véljer att avsta
fran att gora resor eller viljer andra transportmedel.
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Forshaga kommer behova folja utvecklingen av mopedbilar och a-traktorer

men exakt vilka atgdrder som kan behova vidtas ar for tidigt att séga.

Figur 17. A-traktor i Forshaga centrum.

E-handel och varutransporter

Under senare ar har e-handeln 6kat. Fortsatter den trenden skulle det kunna
leda till att persontransporter till handel minskar. Bieffekten som hittills
noterats &r att transporter for leveranser och returer av varor okar, vilket kan
komma att 6ka det samlade transportarbetet i Sverige pa sikt.

Idag ar manga resor inkdpsresor. Handeln sker frdmst antingen genom att
manniskor &ker till butiker for att handla eller att de handlar via nétet och
far varorna levererade hem eller till ett ombud. Digitaliseringen kan alltsa
bade innebéara en 6kning eller minskning i efterfragan pa transporter. Det
faktum att livsmedel kops allt oftare pa nétet och levereras hem till dorren
staller krav pa snabba leveranser. I framtiden &r det inte sdkert att
leveranserna kommer ske pa samma satt.

Det ar svart for en kommun att agera for — eller emot en fortsatt utveckling
av e-handeln. Om e-handeln ger effekten att ett antal servicepunkter i
kommunen forsvinner kan detta vara kraftigt negativt for mojligheten for
kommunen att nd malen i 6versiktsplanen och i denna trafikplan.
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Mal for trafiksystem i Forshaga

Overgripande mal for Forshagatrafiken

Ur kommunens strategiska plan och Oversiktsplan 2040 Forshaga kommun
finns ett antal beslutade mal och inriktningar som ger 6vergripande styrning
for trafikplanen. Har sammanfattas dessa.

Forshaga ska stérka tillgangen till meningsfulla, inkluderande miljéer och
aktiviteter for vara invanare, frimja allas ratt till bostad samt trygghet och
sdkerhet i offentliga miljoer samt arbeta for en vaxande kommun och
samverkan med naringslivet for hallbart foretagande och tillvéxt. I Forshaga
minskar vi var miljo- och klimatpéverkan. I Varmlands energi- och
klimatstrategi pekas fyra framgéngsomraden ut, ett av dem ér fossilfria och
effektiva transporter.

Forshaga kommun pekar i serviceplanen ut tre orter dar kommunen
kraftsamlar for att skapa och uppratthdlla en grundlédggande serviceniva,
Deje, Forshaga och Olsiter. Ovriga kommunen kopplas upp till dessa orter
och med en hallbar infrastruktur. Ar 2040 ska invanare i hela kommunen ha
nérhet till gdng- och cykelvagar som tar dem till kollektivtrafiknatet. Vid
Deje, Forshaga och Olséter ska det finnas attraktiva bytespunkter mellan
olika trafikslag med vél placerade parkeringar for bade cykel och bil i
anslutning till kollektivtrafik. Cykeln ska vara attraktivt som det
huvudsakliga fardmedlet for kommunens invanare under sommarhalvaret,
varpa kopplingen till Klardlvsbanan och cykelparkeringar ska vara en
sjalvklar del av utvecklingen av befintliga och nya métesplatser. Utveckling
forutsatts i dversiktsplanen kunna ske i hela kommunen, men pa olika satt
beroende pa var i kommunen utvecklingen planeras.?

Centrummiljoerna i Forshaga och Deje ska stirkas ytterligare, bland annat
genom gestaltning av det offentliga rummet.

Forshaga tatort ar 2040 en trivsam tétort med en variation av boendemiljoer
dér det ar latt att ta sig fram via ett sammanhéngande gang- och cykelnat till
arbetsplatsen, offentlig service, fritidsaktiviteter och kollektivtrafikhallplats.
Trafiksituationen pa Storgatan ska ha forbéttrats med lagre hastigheter och
gang- och cykeltrafikanter ska sté i fokus i stadsrummet. Utvecklingen av
tatorten avser en fortdtning i planlagda lagen for bostader och inom ett antal
storre utvecklingsomraden dar nya detaljplaner kommer krévas. Det ingér
ocksa en utveckling av en tydligare centrumkérna mellan Storgatan,
Esplanaden, Jarnvagsgatan och Bruksgatan. Idag upplevs entréerna till
tatorten diffusa. Centrumutveckling genom gestaltningsinsatser och
centrumbebyggelse kan skapa forutsattningar for ett mer markerat centrum
och vialkomnande entréer. Entréerna till Forshaga titort via Storgatan
behover tydliggoras, bade fran norr och séder*. Vid Grossbolstorp och vig
62 finns bra ldge for pendelparkering och har kommer kopplingarna

3 Oversiktsplan 2040 Forshaga kommun, sidan 34
4 Oversiktsplan 2040 Forshaga kommun, sidan 48
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forbattras ytterligare genom ombyggnationer pa viag 62 med ny avfart mot
SISU och Grossbolstorpsvagen®.

I centrum i Deje finns ar 2029 finns ett forbéttrat cykelndt som utgar fran
Klarélvsbanan. Malsdttningen i 6versiktsplanen Forshaga 2040 &r att
méjliggora for utbyggnad av cykelvégar till Oster Deje, Domle, M6lnbacka
och Butorp ldngs med de statliga végarna. Dessa storre atgarder kommer
inte hinna atgardas inom trafikplanens genomférandetid. Cykelparkeringar
finns vid kollektivtrafikhallplatserna och det ar enkelt att byta trafikslag.
Den sodra entrén till Deje ska tydliggoras.

Oversiktsplanen, Forshaga 2040, pekar ut en méjlig fortsatt utveckling av
bostadsomrédet péa Tjarnheden och i samband med detta foreslas en gang-
och cykelbro over till Dejefors. Detta for att 6ka narheten for boende till
skolan pa Dejefors. En ytterligare vinst dr att ndrheten okar fran Dejefors till
bytespunkten for kollektivtrafik vid vag 62.6 En bro kommer inte hinna
atgardas inom trafikplanperioden.

Forslag till etappmal for trafikplan for vagburna fordon i Forshaga och Deje
tatorter:

e Utpekade saknade lankar i cykelvagnatet i tatorterna Deje och
Forshaga ska atgardas.

o  Oka sikerhet for oskyddade trafikanter lings gang- och cykelvdgar
och vid passager med fokus pa skolvégar, ex. béttre belysning och
skyltning.

e Battre majlighet till pendelparkering for bil i centrala Forshaga ska
ordnas. Dessa ska informeras till invanare och skyltas tydligt.

e Trafiksituationen pa Storgatan ska forbattras, genom sénkt
hastighetsgrans och hastighetsdampande atgarder i dess mest
centrala sektioner.

e Cirkulationsplats i korsningen Storgatan och Skivedsleden bor
utredas vidare och projekteras. Detaljplan kommer behovas.

e Fingatorna langs del av Storgatan, Esplanaden, Jarnvédgsgatan och
en del av Bruksgatan boér omformas for att skapa en mer tydlig
centrumkarna.

e Tydligare tdtortsentréer langs Storgatan bor 6vervagas. Exempelvis
genom byggnation av cirkulationsplats i korsningen
Storgatan/Skivedsleden

e En ytterligare omformning av ”fingatan”, del av Alvdalsgatan
genom Deje bor utredas, i syfte att fortydliga centrumkérnan.

e Problemen med ldnga godsfordon som lossar vid livsmedelsbutiker
i kommunen behover ses 6ver, mildas och atgiardas. Detaljplaner
behover tas fram for att kunna genomfora atgarder.

e Den publika laddinfrastrukturen for elfordon bor utvidgas i
kommunen, kommunen kan exempelvis upplata kommunal mark
for att mojliggora detta.

5 Oversiktsplan 2040 Forshaga kommun, sidan 46 ff
6 Oversiktsplan 2040 Forshaga kommun, sidan 49 ff
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e Mojliggora for trafiksdkerhetsatgarder pa lokalgator i
bostadsomraden i form av blomlador, ej lampligt pa huvudleder
eller dar kollektivtrafik/lastbilar kor. Ansvaret ligger pa sokande.

e Sénka bashastigheten fran 50km/tim till 40 km/tim pa de
kommunala lokalgatorna i tatorterna.

Plan for biltrafiken, inklusive
godstransporter pa vag

Onskvarda forandringar

Utvecklingen av vagnatet for biltrafik och godstransporter ska i huvudsak
syfta till att skapa mer attraktiva centrummiljoer i Forshaga och Deje och
tryggare gatumiljoer vid skolor. Huvudgatorna som idag gar genom
tatorterna ska delvis ges ny utformning i syfte att minska hastigheten samt
att tyngre trafik ska ledas runt centrumkarnan. Kommunen efterstravar att
gator i bostadsomraden upplevs trygga och att invanare kan ta sig till olika
malpunkter pa ett tryggt sdtt med olika fairdmedel eller genom att ga eller
cykla.

I trafikplanens forslag till framtida utveckling graderas véagarna i
kommunen pa samma sitt som i tidigare trafikndtsplan. En ny typ av
kategori, fingata, infors dock i trafikplanen. Kategorin fingata syftar till att
skapa attraktiva miljéer for oskyddade trafikanter och foreslds enbart i
centrumkarnan i titorterna Forshaga och Deje.

Centralt i Forshaga tétort foreslas en ny utformning dér Jarnvagsgatan, del
av Storgatan, Esplanaden och del av Bruksgatan gors om till fingata. I
kapitlet Plan for nigra gemensamma stadsrum presenteras
utformningsforslagen i sin helhet. I forslagen prioriteras gang- och
cykeltrafik och trafiksakerhetshojande atgéarder genomfor vid passager 6ver
vagar dar hastigheter idag dr hoga. Rekommenderad hastighet langs
fingatorna ar 30 km/t.
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== Fingata

— Huvudgata

= Infart

= Uppsamlingsgata
~—— Ovrigt végnat

Figur 18. Nytt trafikforslag for Forshaga titort.

En liknande utveckling foreslas i Deje dér del av Alvdalsvigen far
klassningen fingata, dar en ny utformning foreslas i syfte att skapa en
attraktivare miljo for oskyddade trafikanter.

\ \ 3‘, =

- == Infart

o === Huvudgata
é:{ w Uppsamlingsgata
== Fingata
~ — Owrigt vagnat
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O Mélpunkter tung trafik
=== Rek. vag tunga transporter

i =

Figur 19. Nytt trafikforslag for Deje.

Kommunen ska dven verka for att utveckla infrastruktur for eldrivna
fordon. Trafikplanen foreslar att denna utveckling sker enligt kommunens
oversiktsplan. I 6versiktsplanen anges att laddinfrastruktur {or elfordon i
forsta hand ska utvecklas i anslutning till pendelparkeringar,
verksamhetsomradet och besoksmal samt motesplatser utefter Klardlven.”

For att motverka att oonskad godstrafik trafikerar genom tatortscentrum i sa
stor utstrackning som mdaijligt foreslar trafikplanen att delar av vignatet ska
pekas ut som rekommenderade vagar for tung trafik. I Figur 20 presenteras
de rekommenderade védgarna for tung trafik i Forshaga.

Tung trafik foreslas trafikera till sina malpunkter via Storgatan och
Skivedsleden om de har malpunkter i den sodra delen av tatorten samt mot
Naset. Om fordon ska till industriomradet pa Framgarden foreslas de
trafikera tatorten norr ifran via Storgatan. Forslaget bedoms bidra till att
farre tunga fordon trafikerar Storgatan genom Forshagas centrumkarna. Tva
undantag behover dock goras for de foreslagna vagarna. Det forsta avser de
leveranser som har malpunkter i centrumkérnan. Det andra avser
kollektivtrafiken som behdver kunna mojliggora pa- och avstigning i
centrumkérnan.

Figur 20. Rekommenderade vigar for tung trafik.
k. :"‘ f= \
/‘ i
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7 Oversiktsplan 2040 Forshaga kommun, sidan 40
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Plan for cykeltratiken

Onskvarda forandringar

I 6versiktsplanen pekas ett sammanhangande gang- och cykelnit ut, dar
Klaralvsbanan fungerar som en ryggrad till vilken vdgar av regional och
lokal betydelse kopplas upp. En infrastruktur for hallbara transportmedel
som underlattar for resendren ar viktigt for att minska miljopaverkan samt
att framja folkhélsan i kommunen. Forshaga kommun ska verka for att
skapa forutsattningar for ett 6kat cyklande. For att na dit behover
cykelbanor bli sammanhéngande, trygga och vdlunderhdllna. Bra belysning
langs gang- och cykelvégar och vid passager ar viktigt for att cyklister ska
kénna sig trygga. Ar 2040 ska cykeln bli det huvudsakliga fardmedlet for
kommunens invanare under sommarhalvaret. Cykelnatet ska kopplas till
pendelparkeringar, kollektivtrafikhallplatser och viktiga malpunkter i

kommunen.

I Forshaga och Deje foreslas att ett antal “saknade lankar” ordnas for att
skapa ett mer sammanhallet cykelvdgnat. Dessa dr malade med blatt i Figur
21 (Forshaga) och Figur 22 (Deje). Dessa beskrivs i Tabelll och Tabell 2.

Rédmarkerade lankar dr befintligt nat. Nagra av de utpekade cykelvdgarna
som omnamns i Oversiktsplanen med sikte pa ar 2040, kommer inte hinna
atgardas fram till 2029, darfor ar dessa inte numrerade i kartorna for
Forshaga och Deje tatorter (Figur 21 och 22).

== Befintlig cykelvég
= Forslag ny cykelvag
=== Forslag cykelvag i Oversiktsplan
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Figur 21. Forslag till cykelvignit dr 2029 i Forshaga titort.
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Tabell 1. Fortickning figur 21, forslag pd framtida cykelvignit i Forshaga titort.

Forslag nya cykellankar i Forshaga:

1. Ny cykelvag langs Skivedsleden mellan korsningen med Storgatan och
Europavagen.

2. Ny gang- och cykelvég, soder om Grossbols sporthall for allmanheten. Den
tidigare gc-vagen ingar i skolomradet.

3. Ny cykelvég langs Geijersgatan mellan korsningen med Storgatan och
Vinkelgatan.

4. Verka for att separera gang- och cykeltrafiken ldngs hela Grossbolstorpsvégen.
5. Komplettera befintligt cykelnat langs Klaralvsbanan med cykelvég langs
Solbergsvagen.

6. Forbattrad cykelentré mot Skivedskolan, Humlevagen.

7. Komplettera befintligt cykelnat med markering av cykelvég pa gata, fran
Forshaga mot Dyvelsten (sydvast om tatorten).

8. Verka for att separera gang- och cykeltrafiken i Dyvelsten

9. Ny cykelvég fran Dyvelsten sdderut till Lyckan.

10. Ny cykelvég fran Dyvelsten mot Kils kommun. (OP 2040 och RUS - Regional
cykelplan)

Ny cykelvég fran Forshaga till Oster Deje. (OP 2040)

Tabell 2. Fortickning figur 22, forslag pa framtida cykelvignit i Deje.

Forslag nya cykellankar i Deje och Olsiter:

1. Cykelvag mellan Sagarevagen och Blankebergsvéagen

2. Separerad gc-vag langs Orrvagen

3. Oversyn dvergangstallen

Ny cykelvig langs Démlevigen till Forshaga/Deje golfklubb. (OP 2040)

Ny cykelvig fran Deje till Mdlnbacka. (OP 2040)

En ny gang- och cykelbro Tjarnheden - Dejefors (OP 2040)

Ny cykelvag fran Olster till Butorp, dster om Olster.* (OP 2040)
*Syns inte pd kartan i figur 22.
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== Befintlig cykelvag

= Fdrslag ny cykelvdg
=== Fdrslag cykelvag i oversiktsplan

Figur 22. Forslag till cykelvignit dar 2029 i Deje titort.

Figur 23. Nyasfalterad ging- och cykelbana i Forshaga.
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Plan for gangtratiken

I 6versiktsplanen pekas ett sammanhédngande gang- och cykelnit ut, dar
Klarélvsbanan fungerar som en ryggrad till vilken védgar av regional och
lokal betydelse kopplas upp. En infrastruktur for hallbara transportmedel
som underlattar for resendren ar viktigt for att minska miljopaverkan samt
att framja folkhalsan i kommunen. Forshaga kommun ska verka for att
skapa forutsattningar sa att det blir attraktivt for ménniskor i kommunen att
fardas till fots. For att na dit behover trafiksdkra och trygga passager
anldggas for gaende 6ver det utpekade huvudvégnit och kanda skolvagar. 1
centrala Deje och Forshaga ska gangtrafik tillsammans med cykeltrafik vara
de mest prioriterade transportmedlen. Kommunens gangvagnat ska i
framtiden bli sammanhéngande, trygga, valunderhallna och lattorienterade.
Kommunen bor som langsiktigt mal verka for att separera gang- och
cykeltrafik pa grund av cykelfordons hogre hastighet. Klardlvsbanan

foreslas som en forsta lank att separera de tva trafikslagen vid.

Figur 24. Ging- och cykelbana med separering i Forshaga.



Plan for kollektivtrafiken

Onskvarda forandringar

Trafikplanen foreslar att utvecklingen av kollektivtrafiken i Forshaga
kommun i forsta hand ska syfta till att 6ka attraktiviteten av
kollektivtrafikresande. De vagnat som kollektivtrafiken trafikerar idag
bedoms inte behova kompletteras med ytterligare linjer.

For att 6ka det grona resandet ska kommunen arbeta for att flytta dver vana
bilister till kollektivtrafiken. Genom att fler resendrer soker sig till
kollektivtrafiken okar kundunderlaget och i sin tur
investeringsmojligheterna pa titare turtdthet. Dagens pendelparkeringar
foreslas goras mer attraktiva dér de tydligare marks upp sa att bilisterna
enklare hittar till parkeringsplatserna. I Figur 26 presenteras ett férslag pa
vilka pendelparkeringsplatser som foreslas goras tydligare. Aven
pendelparkeringen vid vég 62 i Deje foreslas goras mer attraktiv.

Kommunen har nagra forslag kring forbattring angédende hallplatser i
Forshaga tatort. Kommunen ska se 6ver hallplatserna langs med
Skivedsleden dar kommunen ska verka for mojlighet att uppfora sakrare
gang- och cykelforbildelser till hallplatserna. Bussficka och vaderskydd ar
att foredra fOr att 6ka bekvamligheten for resendrer. Vid nagra hallplatser i
tatorterna ar busshallplatsen placerade vid grésytor langs huvudlederna.
Forslag pa forbattringsatgarder for att gora kollektivresandet mer attraktiv
dr att fa till en ordentlig yta att sta vid, komplettera med sittplatser samt
vdderskydd pd ndgra av hallplatserna kan vara en 16sning.

Kommunen verkar for att turtdtheten okar vid de hallplatser dédr avgangar
idag sker en gang i timmen. Genom att dka turtiatheten skapas ett mer
flexibelt kollektivtrafikerbjudande déar resenédrer i samma utstrackning inte
behover forhalla sig till en tidtabell.

Figur 25. Pendelparkering utanfor Deje.



IB] Kollektivtrafikhallplats
. Pendelparkering

Figur 26. Forslag pd tydligare pendelparkeringsplatser markerat med blitt.
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Plan for nagra gemensamma
stadsrum

I kapitlet presenteras trafikforslag for de gator som i kapitlet Plan for
biltrafiken, inklusive godstransporter pd vig pekades ut som framtida fingator.
Malsattningen med fingatorna &r att skapa en attraktiv gatumiljo for
oskyddade trafikanter i kommunens centrumkarnor Forshaga och Deje.

Esplanaden

I Figur 27 och Figur 28 presenteras forslag och sektionsritning till ny
utformning av Esplanaden i Forshaga. Befintliga korfalt for bil foreslas i
framtiden smalnas av fOr att minska hastigheten pa gatan och 6ka
tryggheten for gdende och cyklister. I mitten av gatan anldggs en upphdojd
overkorbar yta, for att avrinning av dagvatten ska ske mot befintliga
dagvattenbrunnar. Langs gatans korfélt skapas utrymme for trad som
separering mot gang- och cykeltrafik. Vid den sodra sidan av gatan varvas
ytor for trdd med ldngsgaende parkering for att 6ka attraktiviteten. Gang-

och cykeltrafik separeras langs gatans norra och sodra sida.

AN / [

Figur 27. Trafikforslag Esplanaden.

40



N
2y

{

pret
RIS

|
)

Bet. gingbana Bef cyhatbana Plantering ':’"" rfsl rkering Bef. cyhetbana
1.50 1.50- 1.50 1 .5¢ 2.50°

Bet gingbana/
uteservering
2.00

Figur 28. Sektionsritning Esplanaden.

Storgatan

Storgatan dr huvudleden genom tatorten. Vid Storgatan foreslas en
utveckling sa att hastigheten ldngs gatan sanks och det skapas en
trafiksdkrare miljo for oskyddade trafikanter. Befintliga 6vergéngsstéllen
hojs upp och hastighetssédkras. For att bibehalla komfort for bussférare och
resendrer foreslds ramperna till passagerna goras langre &n standard. I
korsningen med Grossbolsgatan smalnas Storgatans anslutning bade
norrifran och soderifran. I Figur 29 Trafikforslag Storgatan, strackan
Esplanaden — Grossbolsgatan. Figur 30 presenteras trafikforslag for hur
Storgatan kan utformas pa delen mellan Grossbolsgatan och séder om
busshallplatsen Forshaga Centrum.
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Figur 29 Trafikforslag Storgatan, strickan Esplanaden — Grossbolsgatan.
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Figur 30. Trafikforslag Storgatan.
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Figur 31. Storgatan i korsningen mot Grossbolsgatan.

Storgatan ges ocksa en ny utformning i korsningen mot Skivedsleden.
Forslag till ny utformning av korsningen presenteras i Figur 32. Korsningen
foreslas byggas om till en cirkulationsplats och forskjuts ndgot mot nordost.
Ombyggnationen medfdr att atgérder behover vidtas i det intilliggande
vagnatet. Befintligt 6vergangsstélle norr om korsningen behover flyttas
norrut och utfarten till Skivstagatan sdder om korsningen behover byggas
om. Cirkulationsplatsen dimensioneras for 25 metersfordon och gérs till
stora delar 6verkorbar.

Trafikforslaget medfér minskade hastigheter och 6kad trafiksakerhet for
samtliga trafikslag. Forslaget bedoms ocksa bidra till battre trafikfloden, dels
eftersom vianstersvangande fordon pa Storgatan inte stoppar upp trafiken.
Cirkulationsplatsen blir ocksa en tydlig markor for tatorten och kan bidra till
attraktivitet. [llustrationen i Fugur 32 ar enbart ett férslag, och exakt lage pa
cirkulationsplatsen bestams forst i projektering. Vid projektering behover
aven ytansprék kontrolleras med korsparsanalyser.

Trafikforslaget medfor att linjeféringen for cykel langs Storgatan forsamras
en aning men ger en sakrare dverfart da gdende och cyklister enbart behdver
korsa tva korfalt f6r motorfordon i stéllet for tre som det ar idag.
Hastigheten for sodergéende trafik pa Storgatan bedoms enbart paverkas i
liten utstrackning.

Forslaget behover detaljstuderas infor eventuell byggnation och detaljplan
behover tas fram.

Vid busshallplatsen i Forshaga centrum i fardriktning mot Deje foreslas
befintliga bussficka tas bort, for att skapa ytterligare utrymme f6r gang- och
cykeltrafik. Busstrafik stannar i framtiden i korféltet vilket medfor att
biltrafik behover vanta under tiden passagerare stiger pa och av.

Nagot soder om befintlig busshallplats i fardriktning mot Karlstad foreslas
en vénthall byggas, Figur 34. Férhoppningarna &r att det kan hoja
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attraktiviteten och bekvamligheten kring kollektivt resande i Forshaga.
Vianthallen presenteras ocksa i centrumplanen for Forshaga centrum.
Vanthallen ska rymma sittplatser, laddningsmdjlighet f6r telefon och dator,
en avgangstavla samt information som beror det kollektiva resandet.
Tidsstyrt las vid entrén till vanthallen foreslas sa att hallen inte blir ett
tillhall nattetid.

Géng- och cykeltrafik hanvisas till befintliga 6vergangsstéllen som byggs om
och hastighetssdkras med utdragna ramper for att bibehalla komfort for
busschauffoérer och andra tyngre fordon. Det sodra 6vergangsstallet
kompletteras &ven med en mittrefug for 6kad trafiksakerhet och trygghet.
Det norra overgangsstallet flyttas en bit soderut s att det hamnar i linje med
befintlig gang- och cykelvag fran Thoreliusgatan.

>

Figur 32. Illustration trafikforslag cirkulationsplats Storgatan/Skivedsleden.
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Figur 34. Trafikforslag Storgatans busshdllplats och vinthall.
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Figur 35. Sektionsritning Storgatans busshdllplats.

Bruksgatan (mellan Storgatan och Jarnvagsgatan)

I Figur 36 och Figur 37 presenteras forslag och sektionsritning till ny
utformning av Bruksgatan i Forshaga. Aktuell del av gatan foreslas ges
samma sektion som idag finns langre Osterut pa gatan. Befintlig gdng- och
cykelbana langs gatans norra sida samt gangbanan langs gatans sodra sida
bevaras. Korfalten for motorfordon smalnas av for att ge plats att utoka
befintlig sidoremsa och ge plats at en tradrad mellan korfalt och cykelbana
langs gatans norra sida. Avsmalningen av korfalten for motorfordon sanker
hastigheten pa gatan.

Figur 36. Trafikforslag Bruksgatan, Forshaga.
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Figur 37. Sektionsritning Bruksgatan, Forshaga.

Figur 38. Bruksgatan.

Jarnvagsgatan syd

I Figur 39 och Figur 40 presenteras forslag och sektionsritning till ny
utformning av den sddra delen av Jarnvéigsgatan i Forshaga. Vid aktuell del
av Jarnvagsgatan foreslas korfalten for motortrafik smalnas av for att minska
hastigheterna pa gatan. I mitten av vdgen anldggs en dverkorbar yta. Langs
den ostra delen av gatan skapas utrymme for en tradrad. Géngtrafik nyttjar
befintliga gangbanor. Cykeltrafik hdnvisas i forsta hand till banvallen cirka
50 meter Osterut.
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Figur 40. Sektionsritning sodra delen av Jirnvigsgatan.

Figur 41. Jdrnvigsgatan frin korsningen med Esplanaden.

50



Jarnvagsgatan mitt

I Figur 42 och Figur 43 presenteras forslag och sektionsritning till ny
utformning av den mittersta delen av Jarnvagsgatan i Forshaga. Korfalten
for biltrafik smalnas av for att minska hastigheten pa gatan. I mitten av
vagen anldggs en overkorbar yta som ocksa kan anvandas for
dagvattenhantering. P4 de platser ddar manga fordon korsar gatan gors
avbrott i mittrefugen. Detta géller till exempel intill parkeringsytan vaster
om Jarnvégsgatan. In- och utfarter fran parkeringsytan kan eventuellt
enkelriktas. Befintliga langsgdende parkeringsplatser bevaras och
sakerhetszonen mot oskyddad trafik kompletteras dar den saknas.
Langsgaende parkeringsplatser markeras upp med en rand av gatsten.
Sakerhetszon mot oskyddad trafik bevaras dar den saknas idag. Gangtrafik
anvander samma gangbanor som idag, befintliga korfalt smalnas av nagot.
Cykeltrafik hdnvisas i férsta hand till banvallen cirka 50 meter Osterut eller
gang och cykelvég ldngs Storgatan.

Figur 42. Trafikforslag mittersta delen av Jdrnvigsgatan.
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Figur 43. Sektionsritning mittersta delen av Jdrnvigsgatan.

Fiqur 44. Jdrnvigsgatan intill parkeringsplatsen i Forshaga centrum.



Jarnvagsgatan norr

I Figur 45 och Figur 46 presenteras forslag och sektionsritning till ny
utformning av den norra delen av Jarnvagsgatan i Forshaga. Korfdlten for
biltrafik smalnas av for att minska hastigheten pa gatan. I mitten av vagen
anldggs en 6verkorbar yta som ocksd kan anvandas for dagvattenhantering.
Langs den Ostra sidan av gatan skapas utrymme for en tradrad. Tradens
placering behover stimmas av med en landskapsarkitekt. Gangtrafik nyttjar
befintliga gdngbanor. Cykeltrafik hanvisas i forsta hand till banvallen cirka
50 meter Osterut men tillats ocksa cykla i blandtrafik. Lastficka foreslds i den
vastra delen narmast livsmedelsbutiken och kommunen foresprakar att
livsmedelsbutiken verkar for byggnation en avlastningsramp med plats for
atervinning eller annat skrymmande, for att effektivisera leveranserna till
och fran butiken. Foreslagen avlastningslosning mojliggor ocksa for fler p-

platser pa ytan.

Figur 45. Trafikforslag norra delen av Jarnvigsgatan.
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Figur 46. Sektionsritning norra delen av Jarnvigsgatan.
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Figur 47. Leverans till Forshaga centrum via den norra delen av Jirnvigsgatan.
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Alvdalsvagen, delen genom Deje centrum

I dagslaget ar korsningen vid Alvdalsvigen och Klardlvsgatan mycket bred
och upplevs otrygg for oskyddade trafikanter. Livsmedelstransporterna
backar i dagslédget in till livsmedelsbutiken och upptar stora delar av
befintlig lokalgata nir avlastning sker. Korsningen mellan Alvdalsvigen och
Klardlvsgatan i centrala Deje foreslas darfor byggas om och flyttas soder ut.
En enkelriktad gata for transporter till livsmedelsbutiken foreslas byggas for
att mojliggora for en trafiksdker 16sning. I Figur 48 presenteras ett forslag pa
hur korsningen skulle kunna utformas. Trafikforslaget minskar utrymmet
for biltrafik i korsningen och skapa storre ytor for oskyddade trafikanter.
Vid planering och projektering behover ytansprak kontrolleras med

korsparsanalyser.
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Figur 48. Forslag till framtida utformning av korsningen Alvdalsvigen/Klarilvsgatan, Deje.
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Figur 50. Korsningen Alvdalsvigen/Klarilvsgatan visterifrin, Deje.
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Figur 51 Planskiss, trafikplan och plan for centrumutveckling sammanslaget.
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